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Sicherheitshinweise

Jedes Fahrrad ist ein Verkehrsmittel, welches regelmagiger Pflege und
wartung bedarf, damit es sicher flir den Fahrer und andere Verkehrsteil-
nehmer bleibt. Nachlassigkeiten flihren oftmals zu Unfallen und/ oder
Gefahrdungen anderer Verkehrsteilnehmer, haufig mit Personenscha-
den, da weder das Fahrrad noch der Fahrer eine ,Knautschzone" hat.
Wirden Sie sich in ein Flugzeug setzen, von dem Sie wussten, dass die
wartungsintervalle nicht eingehalten worden sind bzw. wo nur der
Pilot sich oberflachlich das Flugzeug vor dem Start angesehen hat?
Leider verhalten sich zu viele Radfahrer aber genau so und werden erst
wach, wenn der Unfall passiert ist. Lassen Sie es nicht so weit kommen!

Vor jeder Fahrt

Vor Fahrtantritt muss das Rad auf Verkehrssicherheit Uberpriift werden:
Sind Lenker, Vorbau, Sattel und Pedale fest?

Funktionieren beide Bremsen und sind die Leitungen/Seilzlige
inOrdnung?

Haben die Reifen den empfohlenen Luftdruck?

Leuchten Scheinwerfer und Riicklicht?

Ist die Schaltung eingestellt?

Sind beide Rader fest und sind alle Schnellspanner fest angezogen?
Sind alle Lager spielfrei?

Allgemeine Hinweise

Nicht mit wackelnden Kurbeln, Pedalen, Lenkern, Vorder- oder
Hinterradern weiterfahren.

Nur mit geeigneten, engen Hosen fahren, damit sich keine Klei-
dungsteile im Kettenantrieb verfangen kdnnen.

Ein Fahrradhelm und auffallige Kleidung erhdhen Ihre Sicherheit.

Plﬁr in fahrtlchtigem Zustand des Fahrers und des Fahrrades
ahren.

Fahrrad nicht tiberladen, es droht Bruch der Parkstiitze, das
Fahr- und Bremsverhalten verschlechtern sich.

Nicht mit dem Rad springen.

@ \erbogene Teile, wie z.B. Gabel, Lenker, Vorhau oder Rahmen sofort
auswechseln. Sturzgefahr!

@ Wartungsarbeiten und Reparaturen nur von fachkundigen Personen
durchfihren lassen.

@ Keinesicherheitsrelevanten Umbauten ohne Genehmigung durch
das Werk vornehmen.

Nach jeder Fahrt

@ Fahrrad sanft reinigen und bei Bedarf bewegliche Teile, z.B. Kette,
nachschmieren.

@ Rahmen, Gabel und andere sicherheitsrelevante Teile auf Risse hin
Uberprifen.

@ Nach Wasserfahrten” Rahmen auch innen trocknen lassen.

Diebstahlsicherung

Es gibt auf dem Markt unterschiedliche Systeme: sie reichen vom einfa-
chen Einsteckschloss bis zum teuren und schweren Bligelschloss. Fragen
Sie Ihren Fachhandler, flir Ihren speziellen Anwendungsfall berat er Sie
gerne und wahlit mit lhnen eine passende Diebstahlsicherung aus.

Werkzeug

Fur die taalichen Kontrollen reichen einige wenige Schliissel, wie 4/5/6
mm Inbus und ein 15 mm Maulschliissel aus. Ihr Fachhandler ist mit sei-
ner Werkstatt mit allen erforderlichen Spezialwerkzeugen ausgertstet.
Wollen Sie doch selbst zum Schraubenschliissel greifen, wird Ihr Fach-
handler Sie kompetent (ber das notige Werkzeug unterrichten. Viele
Fachhandler bieten heutzutage auch Seminare zu diesem Thema an. Fra-
gen Sie nach.

Je nach Fahrradtyp ist die erreichbare Hochstgeschwindigkeit unter-
schiedlich. Bitte beachten Sie, diese aufgrund der Zuladung, der Geome-
trie, der Schaltung und Bremsanlage, des Einsatzzweckes und nicht
zuletzt dem Konnen des Fahrers entsprechend anzupassen.

Der Fahrer ist flir die Verkehrssicherheit selbst verantwortlich. Er muss,
falls erforderlich, Schrauben, Muttern und lose Teile selbst nachziehen.
Bei Zweifeln an der Verkehrssicherheit das Rad nicht benutzen!
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Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer befindet sich i.d.R. im Tretlagergehiuse
oder am Sattelrohr eingeschlagen. Sie wird auch in den
Fahrradpass (S.60) eingetragen. Sie ist einem Gewahrleistungs-
oder Kulanzantrag beizufligen.

Bitte bewahren Sie Ihren Kaufbeleg und diese Anleitung mit
Fahrradpass sorgfaltig auf, z.B. bei lhren Versicherungs-
unterlagen.

Zuléissige Belastung
Wenn nicht anders angegeben, gilt flr Fahrrader das It. DIN maxi-
mal zuldssige Gesamtgewicht von 120kg. Bei "leichten” Radern,
insbesondere Damenrddern, kann die volle Belastung schon zu
viel sein, um sicher ,schnell bergab” zu fahren. Also
Geschwindigkeit reduzieren!

Unser SUMO® und unsere Tandems sind fur maximal 200 kg ange-
legt, das La Luna® EHDL flr 150 kg.
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City-Rader / Trekking-Rader / Zulassige Belastung

1 Rahmen 7 Bremsen 13 Tretlager 19 Seitenstander
2 Gabel 8 Schalthebel 14 Pedal 20 Schutzblech
3 Steuersatz 9 Reifen 15 Kette 21 Gepacktrager
4 Vorbau 10 Felge 16 Umwerfer

5 Lenker 11 Speichen 17 Schaltwerk e

6 Bremshebel 12 Nabe 18 Kassette e

0, "ON
(e

Abbildungen sind Beispiele aus unserer Modellpalette. Ihr Rad kann davon abweichen.

22 Scheinwerfer
23 RUcklicht

24 Dynamo

25 Sattelstltze
26 Sattel

City-Rader

City Rader sind mit robuster
Technik fur den téglichen
Einkauf in der Stadt konzi-
piert.

Hier werden keine 27 Gange
gefordert, so daB man i.d.
Regel mit 7, 21 oder 24
Gangen eine ausreichende
Schaltkapazitit hat.

Trekking-Réder
Trekking-Rader sind leichtlau-
fende Packesel. 28-Zoll halb-
schmale Reifen flr Leichtlauf.
MTB-Technik, wie 27 Gange,
fur die Anpassung an
Steigungen und Gegenwind.

Zuléssige Belastung
Der Seitenstander ist nur flr
das Rad und max. 25kg
Gepack zugelassen.

Bei mit einem Kind belade-
nen Kindersitz darf der
Seitenstdnder - aufgrund der
hohen Kippgefahr - nicht
benutzt werden!
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Inbetriebnahme - Die erste Fahrt

Inbetriebnahme

In lhrem eigenen Interesse sollten Sie diese Betriebsanleitung
lesen, bevor Sie mit lhrem neuen Rad abfahren, denn Fahrrader
sind technisch aufwendiger geworden, als Sie es von friiher her
kennen.

Sie stellen héhere Anspriche als friher.

Und deshalb bendtigen Sie alle Informationen, die in diesem Heft
stehen, damit Sie das Radfahren voller Freude und mit
Begeisterung und Verstindnis genieBen kdnnen.

Ab Fabrik ist dieses Fahrrad vormontiert. Durch die
Endkontrolle wurde die Fahrtiichtigkeit zwar liberpriift, aber
fir den Transport muBten wir das Fahrrad wieder etwas
“demontieren”. Sollten Sie sich nicht in der Lage sehen, das
Fahrrad in einen fahrtiichtigen Zustand zu versetzen, bitte
kontaktieren Sie lhren Fahrradhandler. Dieser wird lhnen
dann den fahrfertigen Zustand herstellen.

Bei Ubernahme fahren Sie bitte eine Proberunde und probieren
alle Funktionen aus: Bremsen, Licht, Schaltung. Bitte priifen Sie,
ob alles fest ist: Lenker, Sattel, Radachsen.

Die erste Fahrt

Uberzeugen Sie sich vor der ersten Fahrt, welche Ihrer Bremsen
auf das Vorderrad oder auf das Hinterrad wirken. Lassen Sie sich
ggf. von lhrem Fachhandler die Bremsen in Ihre bevorzugte
Anordnung umbauen. Falls Sie Ihr Rad verleihen, weisen Sie den
Benutzer auf die Anordnung lhrer Bremsen hin.

Haben Sie noch keine Erfahrung mit einem Fahrrad, dann
machen Sie sich bitte durch einige Probefahrten langsam mit
dem Rad vertraut, bevor Sie "wild drauflosbrettern”. Bei
Bergabfahrten sollten Sie Ihren Kérperschwerpunkt so weit nach
hinten schieben, daB Sie nicht Uber den Lenker gehen.
Gegebenenfalls schieben Sie das GesaB hinter den Sattel zurick.
Denken Sie auch daran, Bodenwellen und Unebenheiten so lang-

sam zu durchfahren, bis Sie Ihr Rad total beherrschen.
VORSICHT bei sandigen Kurven: wenn hier gebremst wird,
rutscht Ihnen das Vorderrad schnell mal seitlich weg. Eine ange-
paBte Fahrweise sollte selbstverstandlich sein.

Fahren Sie als Anfanger in gar keinem Falle mit FuBhaken oder
einrastenden Pedalen, Sie werden im Notfall lhre FlUBe nicht
schnell genug von den Pedalen bringen und mit dem Rad umfal-
len.

Ketten sind vorgefettet. Ein nachschmieren ist nicht erforder-
lich. Dampfstrahlreinigung ist Gift fUr die Kette. In der Regel ist
diese nach solch einer Reinigung binnen kurzer Zeit defekt oder
verrostet.

Nach 100 km, spatestens 6 Wochen, mussen Sie das Rad zur
Erstinspektion zu Inrem Handler geben. Er ist der Fachmann und
Uberprift die hier angesprochenen Punkte fir lhre Sicherheit.
Bei gefederten Rahmen muB die Schwingenlagerung unbedingt
nach 100 km auf Spiel Uberpriift und evtl. nachgestellt werden.
Federsattelstliitzen mussen nach 2 Betriebsstunden nachjustiert
werden.

Halten Sie darUber hinaus zu lhrer eigenen Sicherheit die
Wartungsintervalle (mindestens 1-mal jahrlich bzw. alle 1500 km)
ein, die Ubrigens Grundlage flr Gewahrleistungsanspriiche sind.
Alle Schrauben und Muttern missen nach Inbetriebnahme 6fter
nachgezogen werden. Nicht weiterfahren mit Kurbeln, Pedalen,
Lenkern, Vorder- bzw. Hinterradern, Sattel und -stlitzen die sich
geldst haben und wackeln!

Es droht Bruchgefahr, Verletzungen kdnnen die Folge sein!
Aluminiumteile auf Stahlachsen setzen sich (vergleichbar mit
dem Nachziehen einer Alu-Felge beim Auto), daher bei
Aluminiumteilen wie Lenkervorbauten, Speichen und Pedalen in
Alukurbeln ist evtl. ein mehrfaches Nachziehen erforderlich.
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Schnellkurs fir die Fertigmontage

sofern man das Rad einmal verschicken und anschlieBend am Urlaubsort wieder zusammen-
schrauben will

1 Vorderrad-Nabe Nie das Lenklager 16sen, um
Bombahfest: Dar den Lenkervorbau aus der

Gabel zu ziehen, sondern
Schnellspannhebel die Spindel E bzw. KS mit ei
hat zwei Positio- nemplnbus St:hluésel lésen-
nen: CLOSE = zZU i g

und OPEN = OF-
FEN. Mit der Mutter
M reguliert man
die Vorspannung
der Schnellspann-
achse VOR dem
SchlieRen des
Schnellspannhe-

bels. Das Vorderrad ist nur dann fest in der Gabel, wenn der He-
bel mit groBer Handkraft in die Position "2U" gebracht wurde.
Ein Ausfallschutz an der Gabel verhindert ein "Herausfallen”
des Vorderrades bei geldstem Schnellspannhebel. Sofort ste-
hen bleiben, wenn Sie flhlen, daB das Vorderrad lose ist! Dies
bedeutet aber auch, daB nach jedem Einsetzen des Vorderra- . .
des die Vorspannung der Schnellspannachse mit der Mutterm  Mit dem Vorderrad zwi-
neu reguliert werden mup! schen den Knien prufen
Sie, dak sich der Lenker

2 Lenker-Montage nicht in der Gabel dreht.

Die Spann-Spindel E bzw. KS zieht mit einem Kegel € den Len-
kervorbau D in der Gabel fest. Dieser Vorbau muB mindestens
8 cm tief in der Gabel stecken. Die Sicherheits-Markierung
"MAX" am Vorbau darf nie sichtbar werden!

-5
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Schnellkurs fir die Fertigmontage

3 Pedal-Montage

RECHTS

L =Links

R =Rechts

Das linke Pedal (in Fahrtrich-
tung) hat Links-Gewinde,
das rechte Pedal hat Rechts-
Gewinde.

Die Pedale sind mit "L" oder
"R" gekennzeichnet.

Mit einem langen 15 mm-Pe-
dalschliissel sehr fest in den
Alu-Kurbeln "anknallen".

Wenn die Pedale nicht richtig
fest sitzen (zu lose sind), wird
das Gewinde in Alu-Kurbeln
zerstort! Gleiches gilt, wenn
man versucht, ein linkes
Pedal in die rechte Kurbel
und umgekehrt zu schrau-
ben!

Bitte beachten Sie die Anzugs- und
Drehmomenttabelle auf Seite 51!

4 Sattel-Montage

wenn Sie die Schraube A 16sen, kénnen Sie den Sattel vor- und

zuriickschieben oder auch in
der Neigung verstellen.

Die Befestigungsschrau-

be(n) am Sattelkopf A dir-
fen weder zu fest noch zu
lose angezogen werden, da ansonsten
Bruchgefahr besteht. Bei einem
Tausch verwenden Sie bitte nur
Schrauben mit einer Festigkeitsklasse
von mindestens 8.8!

Bitte wieder gut festschrauben,
sonst zergeht die Verzahnungin
& den Klemmen!

Zum Auf- und Abwartsbe-
wegen des Sattels
I6sen Sie die Sattel-

klemme am Rahmen B.

Die Sattelstitze
darf niemals uber
die Markierung aus
dem Rahmen gezo-
gen werden, sonst
besteht die Gefahr,

Falls Schnellspanner: daB Sattelstitze

funktioniert genau wie beim oder Rahmen bre-

Vorderrad. chen. Verletzungs-
gefahr!
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Benutzung Sicherheit »

Zur Uberwindung von schwierigen Passagen wird eine Menge
Technik in ein Rad eingebaut. Diese gilt es zu beachten!

Die richtige Haltung auf dem Rad

Rahmenhdhe: Es ist unbedingt notig, daB man beim Stop oder
beim Absteigen beide FuBballen auf den Boden aufsetzen
kann - nicht die FuBspitzen; und zwar dann, wenn man im Sat-
tel sitzt. Das ist ein Erfordernis der Sicherheit — Rennfahrer sit-
zen etwas hdoher, um ihre Beinkrafte besser zu entfalten, aber
erstens werden die hinter dem Ziel aufgefangen und zweitens
sind Sie — wie ich auch - kein Rennfahrer.

Jetzt etwas Rechnen:

Die Bodenfreiheit der Pedaleist 10cm
Die Kurbellange ist 17 cm
zusammen 27 cm

Also 27 cm mussen Sie von lhrer Schrittlange abziehen, um die
normale Rahmenhdohe selbst zu ermitteln. Die Schrittlange
messen Sie zwischen den Beinen wie ein Hosenschneider. Mein
Rat: Nehmen Sie noch 3 cm weniger. Wenn Sie mal schlecht da-
bei sind, setzen Sie den Sattel tiefer. Die Sattelstitzen um 5 cm
herausziehen ist niemals ein Problem - aber den Rahmen absa-
gen!

Bei MTB und Federcruisern muf man 8 cm, bei Feder-Sattelstit-

zen muBk man 5 cm mehr einrechnen.  Also:
MTB und Federcruiser: 35cm
Bikes mit Federsattelstiitze: 32cm

Sitzposition
Setzen Sie sich maglichst nicht zu hoch in den Sattel, damit Sie

rasch mit den FuBspitzen am Boden sind, wenn einmal wirklich
"nichts mehr geht".

Schalten

Geht es bergauf, vorher in einen kleinen Gang herunterschal-
ten und ruhig durchtreten.

Wenn Sie diese Schaltregel beachten, ist die Kette immer aus-
reichend gespannt und kann nicht abspringen (durch Erschiit-
terungen des Rades schwingt der Kettenspanner mit und lok-
kert die Kette).

Wasserfahrten

Fahrten durch Bache bringen in jedem Fall Feuchtigkeit in Ku-
gellager, Schaltung, Naben und Tretlager, auch wenn diese als
"wasserdicht” gelten. Deshalb miissen nach einer solchen Pas-
sage die Lager gebffnet, getrocknet und mit wasserabweisen-
dem Fett neu eingesetzt werden. Fir Ketten empfiehlt sich
Fahrrad-Kettendl, -Fliesfett oder -Spray.

Springen

Mit diesem Rad ist das Springen nicht erlaubt. Uberlassen Sie
das den Artisten mit Spezial-Gerat, dieses Rad ist flr Freestyle
nicht gebaut.

Wenn Sie trotzdem, gezwungenermagen, Ihr Tempo nicht
mehr rechtzeitig drosseln kénnen und zum Sprung ansetzen,
bringen Sie Ihr Gewicht etwas nach hinten. "Landen” Sie auf
dem Hinterrad und dann sacht auf dem Vorderrad. Lassen Sie
Ihr Kdrpergewicht dabei nicht nach vorn auf das Vorderrad fal-
len, entlasten Sie die Gabel so gut es geht. Bedenken Sie: eine
(iberlastete und nach vorn verbogene Gabel begrlindet keinen
Garantieanspruch.

SCHAUFF ©



SUMO® - frei bis 200 kg

Unsere SUMO® Fahrrader sind flr héchste Belastungen konstru-  sicher sind. Die sorgfédltige Auswahl sorgt nicht nur auf dem
iert, ohne aber zu schwer zu werden oder dass man den SpaBam  Datenblatt, sondern auch auf der StraBe fur Fahrfreude, da trotz
Rad fahren verliert. Rahmen, Gabel, Steuerlager sind wesentlich  der hohen zZuladung selbst bei der gréBten RahmengrdBe kein
gréBer dimensioniert, so dass die normalen Gewichtsgrenzen  SUMO mehr als 20 kg wiegen muss.
problemlos Uberschritten werden kénnen. Zuldssiges Gesamt-
gewicht von 200kg ist normal (SUMO® S27, SUMQO® R14),

nach RuUcksprache darf es auch mehr sein. Wir wissen

von Reiseradfahrern, die bereits weit Uber 70.000 km mit V

ihrem SUMO® unterwegs sind.

Damit die SUMOQ°®s diese Bean-
spruchungen gut Uberstehen, ist ein
Gesamtkonzept entwickelt, getestet
und umgesetzt worden.

Nicht verschleiBfreudige und
wartungsintensive Feder-
gabeln, sondern breite Reifen
sorgen fur problemlose Fede-
rung. Komponenten aus dem
Downhillsport, wie 20cm
groBe Bremsscheiben und
hydraulische Mehrkolbenbrems-
zangen sorgen flr Verzége-
rungswerte, die auch bei voller
Zuladung und Alpenlberquerungen
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PEDELEC C € epac nach en 15194 250w 25km/h Einfuhrung

PEDELEC ist die Abkiirzung fur PEDEL-ELECtric-Bicycle, liber-
setzt ,Treten + Elektro-Fahrrad”. Elektrofahrrader wurden in den
Anfangsjahren entweder flr Enthusiasten oder fUr Rehabili-
tationsmaBnahmen hergestellt.

Die genaue Definition gemaB Gesetz ist: ,Pedelec: Fahrrad mit
elektrischnem Hilfsmotor, welcher bis 20km/h 100% Leistung
(max. 250 W) abgeben darf, um dann bis 25 km/h die Leistung auf
Null zurtickzufahren.”

Das heiBt, dass bis zu einer Geschwindigkeit von 20km/h der
Motor seine volle Leistung abgibt, diese dann aber linear bis
25km/h reduziert und Uber 25km/h Geschwindigkeit keine
Leistung zur Verfligung stellen darf.

Eine der ersten Fragen an uns ist immer: Wie weit komme ich
damit? Die einzige EHRLICHE Antwort darauf darf nur sein:
Batterieleistung (in Wh = Wattstunden) geteilt durch Antriebs-
leistung (Motorleistung: hier max. 250 W) mal MIT-TRET-FAKTOR.

Der ,Mit-Tret-Faktor” besagt, WIE VIEL Sie bei Motornutzung den
Elektroantrieb unterstitzen, bzw. mit wie viel Prozent der
Elektromotor SIE unterstitzt.

Rein elektrobetrieben mit 20km/h wirden Sie mit einer
36V/9Ah Batterie (36 VX9Ah=324Wh) bei 250W verlustfreier
Leistungsaufnahme (20km/h=100%) 1:17h fahren. Dies ent-
spricht einer ebenen Wegstrecke von ca. 26 km. Zum Vergleich
wiirden Sie mit einem 24V/11Ah Antrieb (264Wh) trotz ,ver-
meintlich” gréBerer Batterie (11 Ah) gerade mal ca. 1:03h = 21km
weit kommen (beachte: Die VOLTzahl des Antriebssystems ist mit
dem Drehmoment von Automotoren vergleichbar).

Wenn Sie also lesen: ,bis zu 80 km Fahrstrecke”, geht man wonhl
von einer Leistungsaufnahme von nur 25-30 % aus.

Wieviel Leistung brauche ich im Flachland?
Bei 90 kg Gesamtgewicht (Fahrer 75 plus 15 kg Rad) braucht man
bei 2% Steigung bei 15 km/h etwa 120 Watt Leistung. Das Pedelec
mit 22kg Gewicht braucht bei 20km/h bereits 200W, ein 30kg
schweres Pedelec bereits 230W. Ein Tandem oder SUMO mit
200kg Last bendtigt dann ca. 300 W.

Wieviel Leistung brauche ich am Berg?
Bei 90kg Gesamtgewicht braucht man an 10% Steigung bei
5km/h etwa 130Watt Leistung. Bei 10km/h und den gleichen
Voraussetzungen braucht man aber schon ca. 265 Watt.

10
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Informationen zu lhrem Akku

Sicherheit =

Das Mehrgewicht des "leichten" Pedelecs erhéht die Leistungs-
aufnahme auf knapp 290Watt, das 30kg Pedelec nochmals
30Watt mehr. Bei solchen Verhiltnissen ist der Akku dann aber
auch nach 15 km Steigung leer.

Bei 175kg Gesamtgewicht braucht man an 5% Steigung bei
15 km/h etwa 430 Watt Leistung, bei 10km/h fallt der Leistungs-
bedarf auf ca. 270 W.

Bei 205kg Gesamtgewicht braucht man an 10% Steigung bei
15km/h etwa 930 Watt Leistung, bei 10km/h fillt der Leistungs-
bedarf auf ca. 610W.

Somit kann das Pedelec als Tandem, SUMO® oder als Lastenrad
zwar den/die Fahrer unterstiitzen, ohne eigene Kondition reicht
die Motorleistung aber nicht aus.

Die genaue Bedienung und Wartung des Pedelec-Antriebs und
des Akkus ist in der beiliegenden Bedienungsanleitung des
Systemlieferanten enthalten.

Transport

Der Transport Ihres Pedelec-Akkus in der Bahn sowie im Auto ist
unproblematisch. Transportieren Sie Ihr Pedelec auBen am Auto,
sollten Sie den Akku abnehmen und in das Auto legen, um diesen
vor Nasse zu schitzen.

Da es sich bei Pedelec-Akkus um Gefahrgut handelt, diirfen sie
in Passagierflugzeugen nicht transportiert werden.

Lagern

Wenn Sie Ihr Pedelec langer nicht nutzen, soliten Sie lhren Akku
bei etwa 60% seiner Kapazitat kihl lagern - zwischen 10° und 15°
Celsius. Monatlich sollten Sie den Ladestand kontrollieren und
bei weniger als 20% Restkapazitiat nachladen, spatestens nach
drei Monaten.

Bitte beachten Sie, dass Lithium-Batterien nicht tiefentla-

den werden diirfen, da sie dann nicht reparabel bescha-
aigt sind. Alle elektrischen Anlagen sind vor Feuchtigkeit zu
schutzen.

Austauschen
Jeder aus der Halterung entnehmbare Akku kann gegen ein bau-
gleiches Modell getauscht werden. Im Zweifel wenden Sie sich an
Ihren Fachhindler.

Defekte

Mechanisch beschadigte Akkus dlirfen Sie keinesfalls mehr nutzen.
Offnen Sie den Akku niemals selbst!

Bringen Sie den beschadigten Akku zum Héndler und informie-
ren Sie ihn Uber den Vorfall.

Defekte Akus diirfen Sie nicht mit der Post versenden.

Entsorgung
Entsorgen Sie lhren Akku nicht im Hausmiill!

Akkus missen gesondert entsorgt werden und konnen bei
jedem Pedelec-Handler abgegeben werden.

Ein Handler darf Akkus allerdings nur in den dafilir vorgesehenen
Verpackungen an den Hersteller schicken. Daher sollten Sie lhren
Akku bei einem Handler zurlckgeben, der dieses Akku-Modell
auch tatsachlich verkauft.

11
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Sicherheit =

Wartung und Reparatur

Reifen

Achten Sie stets auf den richtigen Reifendruck, verwenden Sie
hierzu ein Prifgerat wie z.B. an der Tankstelle vorhanden. Ab-
gefahrene Reifen muissen wie beim Auto erneuert werden.
Falls notwendig, missen Sie die Laufrichtung des Reifens bei
der Neumontage beachten.

Schraubenverbindungen

Alle Schrauben, Muttern und Schnellspanner missen von Zeit
Zu Zeit Uberprift und erforderlichenfalls nachgezogen wer-
den.

Dies gilt besonders nach einem Gelandeeinsatz:

Vorder- und Hinterradschnellspanner
Vorbau und Lenker

Pedale

Sattelstiitze und Sattelklemmung
Klemmschrauben Schaltziige
StoRdampfer

Speichen

Die Speichenspannung kontrollieren und wenn nétig nach-
spannen. Beginnen Sie dabei am Ventil, drehen Sie jeden Nip-
pel zundchst eine halbe Umdrehung nach, sollte das nicht aus-
reichen, evtl. nochmals jeden Nippel eine halbe Umdrehung
drehen. Sind Sie in diesen Arbeiten unerfahren, wenden Sie
sich bitte an lhre Fachwerkstatt.

Werden nach heftigem MTB-Einsatz die Speichen allzuoft lok-
ker, kbnnen die Gewinde auch mit Leindl, das spater aus-
harzt, bestrichen werden. Einen gleichen Effekt erreicht man

mit nicht stark aushartenden Klebern (Alleskleber, blaues Loc-
tite 243).

Edelstahlspeichen sind wartungsintensiv. Sie mussen regelma-
Big auf die vom Speichenhersteller vorgegebenen Werte kon-
trolliert und erforderlichenfalls nachgezogen werden (Vorder-
rad 900 bis 1050 N, Hinterrad Zahnkranzseite 1100 bis 1250 N,
Scheibenbremsseite 1000 bis 1100 N).

Schwingen- und Steuerkopflagerung
Kontrollieren Sie regelmaRig die Lager auf Spiel und lassen Sie,
wenn Sie glauben, das Lagerspiel hat sich verstellt, diese von |h-
rem Fachhandler warten bzw. nachziehen. Lose Lager kdnnen
das Fahrverhalten beeintrichtigen, die Rahmenlagersitze zer-
storen oder einen Unfall verursachen! Zu feste Lager kbnnen zu
Rahmenbruch flihren!

Nach einem Sturz oder Unfall

Das Rad unbedingt auf Beschadigungen Uberprufen.

Ein RiB an Rahmen oder Gabel zeigt sich zuerst durch einen fei-

nen RiB im darlberliegenden Lack. Wahrend der Fahrt kdnnen

"Knackgerausche auf einen RiB in einem Aluminium Bauteil hin-

deuten.

Bitte sofort anhalten und nicht weiterfahren!

Die defekten Bauteile miissen sofort ausgewechselt werden.

Aluminiumteile wie Vorbau, Lenker und Sattelstlitze weisen

eine andere Elastizitat auf als Stahl. Sie sind nach einem Unfall

oder Sturz generell auszutauschen, auch wenn keine Haarrisse

sichtbar sind. Gleiches qilt flir Carbon-Teile.

Durch Unfall oder Sturz verbogene Teile durfen in gar keinem

Falle gerichtet oder geradegebogen werden. Dies gilt im be-

sonderen Mage flr den faltbaren Lenker Ihres FB MTB und HC.
_)
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Wartung und Reparatur

SICHERHEIT W

Olhydraulische Scheibenbremse z.B.: MAGURA oder
Shimano

Uberprifen Sie die dlhydraulische Bremsanlage regelmasig,
besonders nach einem Sturz. Lassen Sie notwendige Arbeiten
hieranim Zweifelimmervon Ihrer Fachwerkstatt durchfihren.

1. Priifen Sie alle Leitungen auf Beschadigungen. Gegebe-
nenfalls sollte Ihr Fachhdndler die Leitungen austauschen,
Ol nachfillen und entliften.

Prifen Sie alle Anschliisse auf Dichtheit: Betatigen Sie
dazu den Bremshebel und halten den Druck. Bei Olaustritt
hilft oft leichtes Anziehen der Anschlilisse.

Priifen Sie, ob die Bremse entliiftet werden mus.

Durch Betatigung des Bremshebels werden die Bremskol-
ben unmittelbar ausgefahren - bei LufteinschluB spliren
Sie einen Leerweg am Bremshebel.

Lassen Sie das Befiillen und Entliiften nur vom Fachmann
vornehmen. Wenn die Bremsbeldge zu weit von der Felge
bzw. Bremsscheibe weg sind, entsteht ein Pumpeffekt,
der nicht vom Luft-System bedingt ist!

Wenn Sie den Bremshebel loslassen, miissen die Bremskol-
ben zurlickfahren.

Uberpriifen Sie den Verschlei der Bremsbeldge und stellen Sie
den Belag wenn erforderlich bei der Louise wie folgt nach:

1. Stellen Sie an der Nachstellschraube durch Drehen im
Uhrzeigersinn den Bremsbelag nach.
2. Der Abstand zwischen Bremsbelag und Scheibe sollte auf

jeder Seite ca. 0,2 mm betragen, entscheidend ist jedoch
die individuelle Druckpunktlage am Handgriff.

Die Bremsbeldge gelten als “abgefahren”, wenn der Ab-
stand zwischen den zwei Bremsbelag-Tragerplatten 4 mm

unterschreitet. (Sie kdnnen den mitgelieferten 4 mm Innen-
sechskantschltssel zur Kontrolle verwenden)

Dies kdnnen Sie von oben oder von der Seite aus am
Bremssattel kontrollieren und gilt fur alle Arten von Schei-
benbremsen.

Beim Shimano-, teilweise auch Magura-Bremssystem, werden
die Bremsklotze mit fortschreitender Abnutzung automatisch
nachgestellt und die Kolben bewegen sich nach auBen. Aus
diesem Grund miissen die Kolben beim Ersetzen der
Bremsklotze wieder zuriickgedrickt werden.

Falls beim Nachfillen Ol auf die Bremskldtze gelangt ist, die
Bremsklotze bis auf eine Dicke von 0,5 mm abgenutzt sind,
miussen die Bremsklotze ersetzt werden.

1. Entfernen Sie das Rad vom Rahmen und entfernen Sie die
Bremsklotze wie in der
Abbildung gezeigt.

2. Reinigen Sie die Kolben und ﬁ
die angrenzenden Flichen. ~

3. Wechseln Sie die Bremsbe- /&

13ge und sichern Sie sie mit
dem Splint vor Verlust.

. Wenn die Bremsscheibe reiBt oder sich
verformt, sollten Sie sofort aufhéren,
sie zu verwenden und einen Handler
oder eine Werkstatt konsultieren.

. Falls die Bremsscheibe auf eine Starke | ﬁ
von 1,5 mm abgeschliffen ist oder die | ( \
Aluminiumschicht durchscheint, /
sollten Sie ihre Verwendung sofort
beenden. Die Bremsscheibe kann =77 abb. zeigt
brechen und einen Sturz verursachen. shimano MBS 535

(Beispiel _)

Bromshiatzo
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Wartung und Reparatur, Betriebshinweise

SICHERHEIT &

Bremshebel

1. Die meisten Bremshebel lassen sich durch eine Justier-
schraube auf die Griffweite Ihrer Hande anpassen!

2. Den Bremshebel immer griffglinstig nach unten stellen.

Innenlager, Tretlager, Pedale

Falt-Pedale sind mit Loctite 221 (rosa) in die Tretkurbeln einge-
schraubt und mit einem Drehmomentschlissel werksseitig an-
gezogen. (35 Nm)

Im Gegensatz zu normalen Pedalen sind Faltpedale nicht mit
herkdmmlichem Pedal-Werkzeug (15er Maulschllssel) zu de-/
montieren. Sie sind nur mit einem 6 mm Innensechskantschitis-
sel festzuziehen.

Im Falle eines Pedal-Defektes bitte wir Sie, Ihren Fachhandler
aufzusuchen.

Schaltwerk

Auf unbefestigten Wegen werden leicht Steine oder kleine
Stockchen durch die Reifen hochgeschleudert. Gerat ein sol-
ches Teil zwischen Kette und Kettenritzel, kann der Umwerfer
umschlagen und unter Umstanden sogar beschadigt werden.
Beachten Sie, daf die Schaltungshersteller solche Schaden
nicht als Garantiefall ansehen.

Damit Ihr Fahrradrahmen bei einem solchen Schaden kein To-
talschaden wird, haben wir die meisten Rahmen mit auswech-
selbaren Schaltaugen mit Sollbruchstelle ausgertistet. Ersatz
bekommen Sie bei lhrem Fachhdndler oder bei unserer
Serviceabteilung. Es gibt verschiedene Versionen fuir verschie-
dene Ausfallenden.

Beleuchtung
Flr die Beleuchtung dlrfen nur bauartgeprlifte Teile mit der
Kennung "K" verwendet werden.

Urlaubs-Check

Wir empfehlen, vor jeder groBen Urlaubsreise einen Urlaubs-
Check oder die jahrliche Inspektion durchflihren zu lassen, da-
mit Sie wie beim Auto problemlose Urlaubstage verbringen
kdnnen.

Anhangerbetrieb

Flir Anhdngerbetrieb ist Ihr vollgefedertes Fahrrad nicht zuge-
lassen. An anderen Modellen, auBer Damenrahmen mit Ein-
rohrrahmen oder tiefem Einstieg, ist der Anhdangerbetrieb im
Rahmen der ABE des Anhangerherstellers auf eigenes Risiko zu-
lassig. Bitte beachten Sie die Einschrankungen im Fahrradbrief.

Reparaturen, Umbauten

Suchen Sie, wenn immer es moglich ist, die Werkstatt lhres
Fachhandlers auf. Lassen Sie Wartungsarbeiten und Reparatu-
ren nur von sachkundigen Personen durchfihren.

Bitten Sie Ihren Fachhandler, ausschlieBlich Original-SCHAUFF-
Ersatzteile zu verbauen. Nur diese Teile sind von unserer Quali-
tatssicherung gepruft und freigegeben.

Achten Sie darauf, daB keine sicherheitsrelevanten Umbauten
ohne Genehmigung des Werks am Rad durchgeflihrt werden.
Das gilt auch flr Umbauten in einen anderen als den bestim-
mungsgemanen Gebrauch. Verzichten Sie nicht auf den Ser-
vice der Fachwerkstatten, denken Sie an Ihre Sicherheit!

Rahmen

Uberpriifen Sie den Rahmen nach jeder Fahrt auf Risse. Da
Rahmen nicht mehr so schwer gebaut werden wie friiher, ver-
schleiBen sie auch schneller. Geringe Wandstarken kénnen
leichter verbeulen und durchkorrodieren. Auch Aluminium
halt nicht ewig, sondern versprodet unabhiangig von der
Benutzung.

SCHAUFF ©



Wwartung und Reparatur - Information flir den Fachhandler

SICHERHEIT W

Diese Liste ersetzt nicht die Fachkenntnisse und
SCh rau ben An zugsmomente Sorgfaltspflicht des Fachhandlers!

Lenker Bremshebel auf dem Lenker (iInbus 5 mm) 6-8NmM
Schalthebel auf dem Lenker (Inbus 4 oder 5 mm) 5Nm
Muttern flr Lenkerbefestigung (4 mm Inbus) 5Nm
Vorbau Vorbauschrauben seitlich hinten (M6 - Inbus 5 mm) 8-10NmM
Excenter-Zugstangen im Vorbau (M6 Sicherungsmutter - 10 mm Schiiisselweite) 4-5NmM
Spindel im Vorbau - Stahlschaft - (Inbus 6 mm) 8-10NmM
Spindel im Vorbau - Alustoker/Tandemstoker - (Inbus 6 mm) 4-5NmM
Bremse Bremssattel an der Gabel und an der Schwinge (M6 - Inbus 5 mm) 12-16 Nm
Uberwurfmutter des Hydraulikschlauches am Handhebel und am Bremssattel (8 mm Schlus- 4-5NmM

selweite)
V- oder Cantibremsen Bremsgestange an der Gabel und am Rahmen (inbus 5 mm) 8Nm
Schaltung Schaltwerk am Wechsel-Schaltauge (Inbus 5 mm) 8-10 Nm
Umwerferschelle an der Schwinge (inbus 5 mm) 5-7Nm
Kabelbefestigungsschraube des Schaltzuges (Inbus 5 mm) 5-7Nm
Zahnkranz auf der Hinterradnabe (Shimano Spezialwerkzeuq) 30-50 Nm
Laufrader Achsmuttern auf der Nabenachse (Ring-/Maulschliissell 15 oder 17 mm) 20-30 Nm
Rahmen Wechsel-Schaltauge Befestigungsschraube (Inbus 5 mm) 10 Nm
Rahmengelenk zwischen Vorderrahmen und Schwinge 20NmM
stosdampfer StoRdampferbefestigungen an Rahmen und Schwinge (5 mm Inbus und / oder 6 mm) 12 Nm
Tretlager Innenlagerschalen im Rahmen (Shimano Spezialwerkzeug) 50-70 Nm
Kurbelarmbefestigungsschrauben (Inbus 8 mm) 35-45Nm
Kurbelarm bei Hollowtech (5 mm Inbus) 12-14 Nm
Pedal Pedalachse im Kurbelarm (Inbus 6 mm oder Maulschllissel Sw 15 mm) 35Nm
Sschnellspanner Vorder- und Hinterrad, Dampfer und Sattelstlitze 5-7Nm
Sattelstiitze 5 mm Inbusschraube zur Sattelbefestigung 15-20 Nm
) Sw 13__mm Muttern zur Sattelbefe_s_tigung 1_5_- 20 Nm_
Generell Madenschrauben zur Verdrehsicherung 5Nm
15 SCHAUFF ©



Manuel d’entretien

Le présent manuel explique comment utiliser ce nouveau vélo en
seécurité. Méme si vous faits du vélo depuis plusieurs années, il est
important que vous lisiez le avant d'utiliser ce vélo! Lisiez aussi les ma-
nuels des fournissiers des composant.

Ce manuel vous explique également comment exécuter les opérations
d'entretien de base. Certaines opérations ne doivent étre réalisées que
par votre revendeur,

A Un mot a propos des vélos et de la
sécuriteé:
Un vélo peut aussi bien étre un jouet qu'un moyen de locomotion ou de

détente. Il peut également servir pour se promener a la campagne ou
pour participer a des compétitions. Mais chaque vélo a ses limites.

Sivous forcez au-dela des limites de votre vélo, vous risquez de I'endom-
mager. Lorsqu'un vélo est endommagé, il suffit d'une Iégére pression
pour que le vélo se casse et provoque un accident. En cas d'accident, un
VElo ne vous protége pas des blessures. Méme un petit accident a faible
vitesse peut provoguer un choc grave, des blessures, voire la mort.
Pensez toujours a la sécurité er roulez prudemment.

Avant chaque sortie

Examinez votre vélo avant chaque sortie. La liste qui suit répertorie les
eléments principaux a vérifier. Si une des pieces du vélo ne fonctionne
pas correctement, suivez les instructions du présent manuel pour procé-
der ala réparation ou faites réparer le vélo par votre revendeur. N'utili-
sez pas un vélo présentant une piéce endommagée; faites-la remplacer.
@ Cadre et fourche

@® Roues

@ Gonflage des pneus

Freins

Guidon et potence
Selle et tige de selle
Suspension

Lumiéres et réflecteurs

Les velos et les piéces qui les composent ne sont pas indestructibles. Si
votre utilisation du vélo augmente la force qui lui est appliquée, vous de-
vez remplacer le vélo ou ses piéces plus souvent gue les cyclistes qui rou-
lent en douceur ou avec prudence. La durée de vie d'une piece dépend
de sa conception, des matériaux qui la composent, de son utilisation et
de son entretien: poids du cycliste, vitesse, terrain, entretien, environne-
ment (humidité, salinité, etc.), cadre ou I'une de ses piéces, autant de fac-
teurs qui rendent impossible I'établissement d'un calendrier de rempla-
cement précis. En cas de doute sur le remplacement d'une piéece,
contractez votre revendeur.

Dans certains cas, un cadre ou une piéce plus I1égers ont une durée de vie
plus longue qu'un cadre ou une piece plus lourds. Toutefois, les vélos et
les pigces Iégers a haute performance requiérent plus d'entretien et des
vérifications plus fréquentes.

A Portez un casque et des vétements de cyclisme
haute visibilité, couleur vive et réfléchissants, pour votre
securité. Roulez prudemment lorsque les conditions sont
mauvaises.

Nettoyer le vélo apres chaque sortie

Sivotre cadre ou un composant est sale, nettoyez-le avec un chiffon doux
et humide et un produit de nettoyage pour vélo ou une solution d'eau
et de liquide vaisselle. N'utilisez pas de solvants industriels ou de produ-
its chimiques corrosifs ou un nettoyeur haute pression.

SCHAUFF ©



Réglage
Ce chapitre fournit les instructions nécessaires au réglage des
piéces d'un vélo. Aprés chaque réparation, controlez le vélo.

Montage des roues

Il existe différents dispositifs de fixation des roues. Lisez
attentivement les instructions du dispositif de votre vélo.

® Systeme de fixation rapide
@ Axefileté et écrou

Pour démonter une roue avec un systéme de
démontage rapide

1. Débloquez le
levier de fixation
rapide. Positionnez
le en position OPEN

. Desserrez I'écrou
de réglage. Turnez
le de trois tours.

.Sortez larouedela

fourche ou du
cadre.

Pour monter une roue avec un systeme de fi-
xXation rapide

1. Placez le levier de fixation rapide en position OPEN et
placez la roue de maniéjre a ce qu'elle rentre en contact
avec l'intérieur des extrémités de la fourche.

Le levier étant en position de réglage, serrez Iégérement
I'écrou de réglage.

Verrouillez le systéme de fixation rapide; en tenant le levier
dans la paume de votre main, positionnez le levier en
position CLOSE. Lorsque vous mettez le levier en position de
réglage, vous devez rencontrer une certaine résistance.

Si’ vous pouvezxverrouiller le levier sans rencontrer de
résistance, ou tres peu, cela signific que le serrage n'est pas
suffisant. Retournez a I'étape 2 et serrez I'écrou de réglage.

A Ne tournez pas le levier comme un écrou a oreilles
pour le serrer. Le serrage ne serait pas suffisant pour
maintenir la roue.

Pour monter une roue avec un axe fileté et
un écrou

Certaines roues sont fixées par de écrous filetéssurl'axe. Il peut
étre nécessaire d’'ajouter une rondelle dentée entre I'écrou et
I'extrémité de la fourche.

1. Serrezles écrous de l'axe:
« Roue avant standard: 20-27 Nm
 Roue arriére standard: 27-34 Nm
» Roue arrere Shimano Nexus: 40 Nm

2. Veérifiez que vous avez correctement fixe la roue.

A Si le dispositif de fixation de roue n'est pas correc-
tement réglé et fermé, la roue peut présenter du jeu ou
se détacher, ce qui vous ferait perdre le controle du vélo
et chuter. Vérifiez que les roues sont correctement fixées
avant d'utiliser le vélo.

17
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Pour régler I'angle du guidon

1. Desserrez le ou les boulons de serrage du guidon sur la
potence (figures 1, 2).

2. Positionnez le guidon. Assurez-vous qu'il se trouve au
centre de la potence.

3. Serrezle ou les boulons de serrage du guidon.

Potence

Il existe deux types de potence:
@ Aplongeur (figure 1)

® Ahead Set (figure 2)

Pour aligner ou figure 1 E
régler une potence a
plongeur

Pour régler la hauteur de la

potence a élévation réglable,

modifiez I'angle de la potence

(voir la section suivante) pour

accéder a I'expandeur.

1. Desserrez I'expandeur de
potence de deux a trois
tours (E).

2. La potence est maintenue
par l'expandeur C. Pour le
desserrer, frappez sur le
haut de celuici a I'aide d'un
maillet en bois ou en plastigue.

3. Réglez la hauteur du guidon, en veillant a ce que I'indica-
teur d'insertion minimale soit a I'intérieur du cadre. Le
plongeur de la potence doit toujours étre enfonceé d'au
moins 70 mm dans le cadre.

4.Serrez I'expandeur E".

Pour modifier I'élévation d'une potence a élé-

vation réglable

1. Desserrez le boulon de réalage de lI'angle jusqu'a ce que
I'angle de la potence puisse étre modifié.

2. Placez la potence selon I'angle souhaité.

3. Serrezle boulon de réglage de I'angle.

A Une potence a plongeur positionnée trop haut peut
endommager le vélo et vous faire perdre le contrdle de
celui-ci et chuter. Veillez a ce que l'indicateur d'insertion
minimale se trouve a l'intérieur du cadre.

18

Pour aligner une A
potence Ahead Set
1. Desserrez les boulons de o
serrage du pivot de Hﬁ“’s
deux a trois tours
(figure 2 «KS»). PSR e
2. Alignez la potence avec 3
la roue avant. KS
3. Serrez les boulons de
serrage du pivot «KS». \L
figure 2
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Pédales

La pédale de droite est filetée
dans le sens normal alors
que la pédale de gauche est
filetée dans le sens oppose.
Serrez les pédales dans les
manivelles a 40 Nm.

GAUCHE

R =Droit

Selle et tige de selle

Réglez I'angle de la selle a votre convenance. Faites d'abord un
essai en roulant avec le haut de la selle paralléle au sol. Dans le
cas des vélos avec suspension arriere, inclinez légérement le
bec de laselle vers le bas; lorsque le poids de votre corps appu-
ierasur I'amortisseur arriére, la selle sera a niveau. Vous pouvez
également déplacer la selle en avant ou en arriére le long de la
tige de selle pour plus de confort et pour améliorer la distance
au guidon.

Avec un bon réglage, la selle de votre vélo restera confortable,
méme pendant de longues randonnées.

Pour régler I'angle de la selle

1. Desserrez la boulon de serrage de la selle (A) jusqu'a ce que
la selle puisse étre déplacée. Certaines tiges de selle sont
dotées de deux boulons. Dans ce cas, pour effectuer le
réglage, desserrez un boulon et serrez I'autre.

2. Placez un élément droit, un niveau a bulle ou une régle sur
1a selle afin de mieux visualiser I'angle de celle-ci.

3. Réglez laselle et serrez le boulon selon le type de tige de
selle:
« Pour un boulon nécessitant une clé hexagonale de 6 mm:
17-28,3 Nm
» Pour deux boulons nécessitant une clé hexagonale de
5mm: 9,6-14,1 Nm.

Pour régler la
hauteur de la selle
1. Desserrez le boulon du collier de la
tige de selle ou le levier de fixation

rapide (B).

2. Veillez a ce que l'indicateur
d'insertion minimale de la tige de
selle ne soit pas visible audessus

_ du cadre du velo. La tige de selle
g doit toujours étre enfoncée
d'au moins 8 cm dans

le cadre.

3. Bloquez le levier de

fixation rapide de la tige

de selle ou serrez le boulon

i de latige de selle a
10-14 Nm.

A Une tige de selle positionnée trop haut peut endom-
mager le vélo et vous faire perdre le controle de celui-ci et
chuter. Veillez a ce que l'indicateur d'insertion minimale se
trouve a l'intérieur du cadre.
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Your new bicycle can be fun when used for transportation, recreation,
exercise, or competition. But riding a bicycle can also be dangerous,
especially if you try to ride beyond the limits of your ability or the limits
of your bicycle. Please use common sense and familiarize yourself first
with your new bicycle. Refrain from any potentially dangerous "tricks" or
"stunts” neither your bike nor yourself have crash zones or airbags built
in.

Always wear a helmet and protective gear. When riding on road, use
lights, not only at times when the law requires you, but also in bad
weather or similar visibility-restricting situations. If your bicycle is not
equipped with lights, please use hi-visibility clothing, do not ride your
bike in darkness.

Before your first ride

You should make sure your bicycle fits before you ride it, and you should
know how it works. Detailed adjustment and service instructions from
the components manufactureres like Shimano are included seperately,
but these are not immediately necessary to be read.

First youshould check that the position of the seat and handlebar are cor-
rect, that you can apply the brakes and that all "nuts and bolts" are tight.
If you have removed the pedals for transportation, please remember
that the left crank and pedal has a left-hand thread, so that it must be
turned anti-clockwise to be fastened. All other our servicable parts are
regular right-hand threads. Please make sure that all quick-release levers
are properly closed and that the tires are inflated within the pressure
limits printed on the tire. Too little pressure make for a wobbly ride and
may cause harmfull accidents, same as loose nuts and bolts.

Any impact, rough riding, heavy loading or similar can cause immediate
or delayed defects or failures, same as regular usage will cause wear and
lead to eventual material fatigue. As all other vehicles a bicycle needs
regular mechanical check-ups and replacements of wearable parts for
prolonged safe and trouble free use.

If you are unsure about anything, please ask your dealer or qualified
bicycle mechanic for help.

& Better safe than sorry!

Before every ride: pre-ride safety check
Check the frame, fork, and components for damages or cracks
Check that wheels are straight

Check tire inflation

Check brakes

Check attachment of both wheels

Check tightness of handlebar, stem and seat

Check for any loose parts

Check suspension adjustment, if applicable

After every ride

@ Clean your bike, but not by a high pressure cleaner

@ 0il or grease moving parts, especially the chain

@ check frame or fork for cracks or loosened components
@ after awet ride the frame should be allowed to dry out

A warning - A bicycle that does not work properly
can cause you to lose control and fall. Inspect the entire
bicycle thoroughly before every ride, and do not ride it
until any problem has been corrected.
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Basic bicyle knowledge

1. Quick-release systems

0On some bicycles, a quick-release system holds the wheels on
the fork or frame. This system generally consists of a lever, a
skewer, and a nut. By moving the lever of the quick-release, the
wheel can be securely clamped to the bicycle without the use
of tools.

The clamping force of the system is controlled by the length of
the skewer, a long rod that goes through the center of the hub
(figure 1). The length of the skewer is adjusted by loosening of
tightening the nut. To securely clamp the wheel, this system
must be correctly adjusted and closed.

warning - A quick-release that is not properly
adjusted and closed can let the wheel be loose or come off
when not expected, which can cause you to lose control
and fall. Check the adjustment and close the quick-
release before you ride the bicycle.

In some cases, similar systems are used to hold the adjustment
of the seatpost or the stem.

Before every ride,
check that the levers
of your quick-release
hubs are in their
CLOSE (locked) posi-
tion. For further infor-
mation on adjusting
quick-release  hubs,
see the quick-release
adjustment instruc-
tions. If you are not
confident, have your dealer show it to you.

2. Handlebar and stem
fig. 2a E

The handlebar is the part of
the bicycle you hold. The
stem attaches the handlebar
to the fork. Together, they let
you steer and control the bi-
cycle. In addition, the stem

works with the handlebar
to define your position on
the bicycle.

Nowadays two different
types of stem are in use:
The classic quill type, hight
adjustable stem, which is
fastened by a wedge inside
of the fork steerer (figure
2a) and the Ahead type
stem, which is fastened by clamping around the steerer of the
fork (figure 2b). This type of stem can not easily be
adjusted for the height. It is mostly used on racing and moun-
tain bikes due to superior strength.

fig. 2b

warning - An improper fastened stem can come
loose while riding and cause you to loose control and fall.
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Please make sure that the quill stem is properly inserted into
the fork, the max height warning must be hidden inside the
fork (figure 2a: min. 7 cm).

For the safe use of the Ahead type stem is must cover almost
all of the steerer tube. If you take off cap "D", there should be
2 to max. 5 mm margin between the top of the stem and the
top of the steerer tube.

3. Pedals

Pedals come in pairs and look
similar, but the threads are not
the same! The right pedal has
regular right-hand threading
and is fastened into the crank
while turning clock-wise, but
the left pedal has a left-hand
thread and must be fastened
anti-clockwise. All pedals are
marked with an "R" or "L".

& warning - Failure to
do so will certainly damage
the thread in the crank,
even if the pedals feels firm
at first, it may come loose
while riding and cause you to loose control and fall.

L=Left R =Right

4. Saddle and seatpost

The saddle is held in place by the seatpost. This configuration al-
lows three adjustments: seat height, seat angle, and seat
fore-aft position. The three settings work together to create a
good position. Proper setting of all three adjustments is impor-
tant for your comfort, pedaling efficiency, and safety.

To adjust the angle of the
seat for a comfortable rde:

a. Loosen the seat fixing bolt "A"
just far enough so the seatcan be tilted
fore and aft. Some seatposts use two
bolts, where angle adjustment is done
by loosening one bolt and tightening
the other bolt.

b. Adjust the seat angle or the
fore-aft position and re-tighten the
seat fixing bolt "A". If your seat-
post uses two bolts,

retighten both bolts to the

same torque.

Re-check the torque after

1h of riding.

To adjust the seat height for

comfortable and effi-

cient pedaling:

a. Loosen the seatpost bin-

der bolt "B", or quick-release.

h. Extend the seatpost to the desired position.

c. Make sure the minimum insertion mark on the seatpost is

not visible above the bicycle frame. A minimum of 70 mm
(€. 2,76 inches) of seatpost must remain in the frame.

d. Re-tighten the seatpost quick-release, or bolt "B".

A warning - A seatpost that is positioned too high
can damage the bicycle frame. Too loose or to tightened
bolts may fail and can cause you to lose control and fall.
Re-check the tightness at least once a month.
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Inspektionsplan fir die Werkstatt

1. Inspektion 1 x jahriic

[] prehmomente aller Schrauben priifen

[ Kugelgelenke priifen

[ schwingenlager einstellen

[] sattel und Feder-Stiitze priifen

[] speichenspannung priifen

[] Reifen und Reifenluftdruck priifen

[ Tretlagerspiel priifen

[] Kette, Kettenblitter und Ritzel prifen

[] Festen sitz der Ritzel priifen

[ schaltung priifen

[_] Bremsbelage und ggf. Bremsscheibe priifen
[ Bremse: Dichtigkeit und Druckpunkt priifen
[] Federbeine priifen

L] Schnellspanner prufen

[ Beleuchtung

[] sichtpriifung auf Risse

Datum, Stempel, Unterschrift

2. Inspektion 1 x janriich

(] brehmomente aller Schrauben priifen

[ kugelgelenke priifen

[ schwingenlager einstellen

[] sattel und Feder-Stiitze priifen

[] speichenspannung priifen

[ Reifen und Reifenluftdruck priifen

[ Tretlagerspiel priifen

[] Kette, Kettenblitter und Ritzel prifen

[] Festen sitz der Ritzel priifen

[] schaltung priifen

[_] Bremsbelage und ggf. Bremsscheibe priifen
[ Bremse: Dichtigkeit und Druckpunkt priifen
[] Federbeine priifen

L] Schnellspanner prufen

[ Beleuchtung

[] sichtpriifung auf Risse

Datum, Stempel, Unterschrift
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Inspektionsplan fir die Werkstatt

3. Inspektion 1 x janriich

[] prehmomente aller Schrauben priifen

[ Kugelgelenke priifen

[ schwingenlager einstellen

[] sattel und Feder-Stiitze priifen

[] speichenspannung priifen

[] Reifen und Reifenluftdruck priifen

[ Tretlagerspiel priifen

[] Kette, Kettenblitter und Ritzel prifen

[] Festen sitz der Ritzel priifen

[ schaltung priifen

[_] Bremsbelage und ggf. Bremsscheibe priifen
[ Bremse: Dichtigkeit und Druckpunkt priifen
[] Federbeine priifen

L] Schnellspanner prufen

[ Beleuchtung

[] sichtpriifung auf Risse

Datum, Stempel, Unterschrift

4. Inspektion 1 x janhriich

(] brehmomente aller Schrauben priifen

[ kugelgelenke priifen

[ schwingenlager einstellen

[] sattel und Feder-Stiitze priifen

[] speichenspannung priifen

[] Reifen und Reifenluftdruck priifen

[ Tretlagerspiel priifen

[] Kette, Kettenblétter und Ritzel prifen

[] Festen sitz der Ritzel priifen

[] schaltung priifen

[_] Bremsbelage und ggf. Bremsscheibe priifen
[ Bremse: Dichtigkeit und Druckpunkt priifen
[] Federbeine priifen

L] Schnellspanner prufen

[ Beleuchtung

[] sichtpriifung auf Risse

Datum, Stempel, Unterschrift
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Fahrrad-Serviceplan

Dieses Fahrrad wurde mit qualitativ hochwertigen Komponenten herge-
stellt.

Um eine lange Lebensdauer und eine einwandfreie Funktion gewahrlei-
sten zu kénnen, mochten wir Sie bitten, Ihr Fahrrad regelmasig von Ihrem
SCHAUFF-Fachhandler warten zu lassen.

Damit lhre Gewahrleistungsanpriiche nicht verfallen, lassen Sie sich bitte
diese Wartungen von lhrem S€HAUFF-Fachhandler bestitigen. Nach

der Erst-Inspektion soliten die Wartungen mindestens 1mal pro Jahr oder
alle 1.500 km von Ihrer Fachwerkstatt - gegen Berechnung - durchgefiihrt
werden. Bei Nichtbeachtung erlischt jeglicher Gewahrleistungsanspruch,
Kulanz wird nicht gewahrt.

Den verwendeten Komponenten liegen die Herstellergarantien zugrunde.
Im Fall eines Gewdhrleistungs- oder Kulanzantrages fligen Sie bitte eine
Kopie dieses Fahrrad-Serviceplans sowie den Kaufbeleg Ihrem Brief bei.

Erst-Inspektion (innerhalb 6 Wochen/100km)

Handlerstempel

Wartung am:

1. Wartung (innerhalb 12 Monate/1.500 km)

Handlerstempel

Wartung am:

2. Wartung (innerhalb 24 Monate/3.000 km)

Handlerstempel

Wartung am:

3. Wartung (innerhalb 36 Monate/4.500 km)

Héndlerstempel

Wartung am:

4. Wartung (innerhalb 84 Monate/6.000 km)

Héandlerstempel

Wartung am:

5. Wartung (innerhalb 60 Monate/7.500 km)

Héndlerstempel

Wartung am:

6. Wartung (innerhalb 72 Monate/9.000 km)

Handlerstempel

Wartung am:

7. Wartung (innerhalb 84 Monate/10.500 km)

Handlerstempel

Wartung am:

8. Wartung (innerhalb 96 Monate/12.000 km)

Handlerstempel

Wartung am:
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Gewahrleistung

Die nachstehenden Gewihrleistungsbestimmungen gelten aus-
schlieBlich fur den privaten Gebrauch und nur fur den Erst-
besitzer.

Es besteht auf alle Teile eine Gewahrleistung von 24 Monaten
gemiB den aktuell gliltigen Gesetzen. Beachten Sie auch die zum
Teil Iangeren Garantiezeiten der Teilehersteller, die Uiber die ge-
setzliche Gewihrleistung hinausgehen.

SCHAUFF haftet gemaB seinen AGB ausschlieBlich flr Produk-
tions- und Fertigungs-Fehler. Weitergehende Anspriche sind
ausgeschlossen.

Beschrankung der Gewahrleistung

Bei Renn- und bei gewerblichem Einsatz (Verleih) entfilit der
Anspruch auf die 2-jahrige Gewahrleistung.

Alle sicherheitsrelevanten Komponenten (auch Gabel, Lenker
usw.) mussen spatestens nach 3 Jahren gegen neue Bauteile aus-
getauscht werden. Der Gewahrleistungsanspruch entfallt bei
Schaden durch Unfall, Gewaltanwendung, Benutzung von
Dampfstrahlern, miBbrauchlicher Verwendung des Fahrrades
(z.B. Fahren Uber Bordsteinkanten, Springen, Freestyle, Down-
hill, Fahrten durch Wasser usw.) und dann, wenn die Service-
intervalle nicht eingehalten wurden. Bei mangelhafter Pflege
entfallen jegliche Ersatzanspriiche.

VerschleiBteile unterliegen ausschlieBlich der gesetzlichen Ge-
wahrleistung.

Gewihrleistung und Garantie erléschen auBerdem bei Um-
bauten, insbesondere bei Abdnderung des bestimmungsgemi-
Ben Gebrauchs. Fir Unfille, die aus Umbauten herriihren (z.B.
Ausbau zum Freestyle-, Trial- oder Behindertenrad), Uberneh-
men wir keine Haftung.

Die Haftung entfillt ebenfalls, wenn keine Original-SCHAUFE-
Ersatzteile verwendet werden oder wenn Umbauten an den von
uns gelieferten Komponenten vorgenommen wurden.

Im Rahmen der Gewadhrleistung ersetzen wir ausschlieBlich die
defekten Teile und nicht das komplette Fahrrad (wie beim
Automobil). Bei Wandlung oder Kulanzersatz wird im Verhaltnis
der Abnutzung ein Anteil einbehalten. Ersatz oder Nacharbeit
erfolgen nach unserer Wahl. Nach Abschluss der Saison kann in
der Regel die urspriingliche Lackierung nicht mehr geliefert wer-
den. Wir behalten uns die Verwendung einer anderen Farbe vor.

Tritt ein Gewahrleistungsfall ein, so beinhaltet die SCHAUFF-
Gewahrleistungsrichtlinie den Ersatz des defekten Bauteiles. Der
Ablauf ist folgendermaBen: Der Handler bestellt das defekte
Bauteil bei der Firma SCHAUFF und erhdlt bei Lieferung des
Bauteiles die entsprechenden Gewahrleistungsunterlagen mit
zugesandt. Das defekte Teil wird der Fa. SCHAUFF zur Prifung
frei Haus zugesandt und nach Prifung ggf. gutgeschrieben. Das
defekte Teil geht in das Eigentum der Fa. SCHAUFF Uber.

Nach Ablauf der Gewahrleistung ist die weiterhin jahrlich statt-
findende Inspektion bei Inrem Fachhandler die Voraussetzung
fur Kulanzregelungen. Bei Beanstandungen bitten wir Sie, eine
Kopie des Fahrradbriefs, die Rechnung und das Inspektionsheft
beizufligen.

Die regelmaBige Durchflihrung von Inspektionen bei lhrem Fach-
handler ist die Voraussetzung flr lhre Gewahrleistungs-
anspriche und erhalt den Wert Ihres SCHAUFF Fahrrades. Bei
weiteren technischen Fragen, wenden Sie sich bitte an lhren
Fachhadndler oder direkt an unsere Service Abteilung.
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VerschieiBteile und Fahrradpass /7 Bike ID (R) Sicherheit »

Fir Inr SEHAUFEE-Fahrrad gilt die gesetzliche Gewdhrleistung I = = = == == == == == == = o v o o o o o o o o o o e

von 24 Monaten ab Kaufdatum, aber viele an einem Fahrrad SCHA "FF
®

befindlichen Bauteile sind sogenannte VerschleiBteile, die von
einer 2-jahrigen Gewahrleistung nicht abgedeckt werden: a
Fahrradpass /7 Bike ID (R)

1. Reifen und Schlduche

2.Speichen und Laufrader, falls die zur Funktionserhaltung
notwedigen Nachzentrierungen nicht im Zuge der
Inspektionen in Auftrag gegeben wurden

. Bremsbeldge und Bremsfllissigkeiten

. Ketten, Tretlagerkurbeln und Zahnkranze

.Lager, StoBdampfer und Federgabeln sind VerschleiBteile
und unterliegen somit der Herstellergarantie.

Modellbezeichnung / model:

abhw

Rahmen-Nummer /frame serial no.:

Alle sicherheitsrelevanten Aluminium- und Carbon-Bauteile
wie Lenker, Vorbauten und Sattelstlitzen sind zu lhrer eigenen
Sicherheit nach 3 Jahren auszutauschen.

I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
: Kaufdatum/ date:

1

1

Inspektionen :

Nach Erhalt |hres SCEHAUFF-Bikes fuhrt der Fahrrad-Fach-

héndler Ihres Vertrauens auf Wunsch eine Erstinspektion lhres 1

1

1

1

1

1

1

1

1

I

1

1

1

1

1

1

1

k

Fahrrades durch, die unter Umstinden kostenpflichtig sein kann.

Bei den vorgeschriebenen Jahresinspektionen wartet und kon-
trolliert die Fachwerkstatt Ihr Fahrrad. Nur so kann die
Verkehrssicherheit gewéhrleistet werden.

Sollten unerwartet Materialfehler auftreten, bitte kontaktieren
Sie umgehend unsere Firma oder den Komponenten-Hersteller
direkt Gber den Fachhandler.

U

Handlerstempel

: ERST-INSPEKTION !
1 Nach 100 km Alu-Tretkurbeln, Bremsen, Lenker, alle Lager, Speichen, 1
1 Schaltung, Gepdcktrager und Radmuttern nachschrauben! Rad mit 1 Unterschrift des Handlers
l i
k wl

Pflegemittel einspriinen. Service-Pass abstempeln lassen.
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SCHAUFF 53424 Remagen am Rhein
Service-Fax: 02642-3358

service@schauff.de

[mm=mmmmmm
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